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Editorial

Jorge G. Heinermann
Director

Oligopolios de servicios en
un mercado globalizado

ocas veces nos enfrentamos a una crisis similar, acompanada de
tantos cambios operativos, como la que ocurre actualmente en la
cadena logistica global. Desde la pandemia aun no terminan de
regularizarse las operaciones, sobre todo en China, el mayor nodo
logistico que si bloquea la salida de buques e interrumpe la cadena logistica,
el problema inmediatamente se globaliza.
Como en toda crisis, existe una oportunidad. Las navieras, al hacer uso de
su posiciéon dominante, adquieren terminales portuarias, forwarders, ope-
radores logisticos, entre otros. Maersk, la mayor naviera global, acaba de
anunciar que no compartira su espacio con otros forwarders.
De esta manera, el comienzo de la concentracién de carga y de servicios
asociados, no ha sido gratis, al punto que los fletes por los menos se han
triplicado, lo que les generé a esas empresas la oportunidad de oligopdlizar
sus servicios. Esta situacién razonable e inevitablemente generara un au-
mento permanente de la cadena logistica, al aumentar globalmente la cade-
na de valor de todos los productos y que, seguramente, sera muy dificil de
retrotraer a épocas de libre competencia. Esto ya afecta y seguira afectando
a toda la economia global y generara algin aumento en los precios de todos
los productos. Seguramente las empresas se veran obligadas a repensar sus
cadenas de abastecimiento y de produccion.
Otro tema que no solo afecta a nuestro aparato productivo, sino que princi-
palmente a todas las operaciones logisticas y también a las de exportacion e
importacion, es la falta y la escasez de combustible, principalmente gasoil en
el norte del pais. Esto no solo perjudica nuestro comercio internacional, sino
que aumenta el costo de cada producto en el mercado interno, lo que dana
doblemente el costo de produccién y la logistica al exportar.
En esta edicién podran leer un anélisis de esta situacién y ademas se informa-
ran sobre los cambios que realiz6 el BCRA, la formacién del comité Nacional
de Facilitacion, la celebracion del préoximo congreso Alacat en la Riviera Maya,
y otras notas de interés. Los esperamos en nuestro préximo nimero.#
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NOTA DE TAPA

RECLAMO DE LAS ENTIDADES
REPRESENTATIVAS DEL COMERCIO EXTERIOR

Las navieras y los couriers
abusan de su posicion
dominante
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Destacados especialistas participaron del seminario
"Avance de las lineas maritimas y los couriers sobre
las empresas de logistica y servicios profesionales del
Comex" y realizaron un reclamo al Ministerio de
Transporte de la Nacién.
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NOTA DE TAPA

Irededor de 300 personas participaron,

en forma presencial y virtual, del Semi-

nario Internacional, que se llevo a cabo
el 20 de abril en forma presencial en el Centro
Despachantes de Aduana (CDA).
Un destacado panel de expertos fue el encarga-
do de dar a conocer la situacién que tiene en
vilo a despachantes y agentes de carga de la re-
gion, a la que consideran un "avance desmedi-
do de las empresas navieras y los couriers sobre
la logistica del comercio internacional".
Tras la bienvenida de parte del secretario del
CDA, Marcelo Ravida, el presidente de la Aso-
ciacion Internacional de Agentes Profesionales
de Aduana (Asapra), Pedro Castro Garino, rea-
liz6 la apertura del seminario refiriéndose a las
consecuencias que produjo la pandemia, como
los mayores costos en el transporte, la falta de
contenedores y la inflacién; pero fundamental-
mente el avance de las empresas navieras, que
deben dedicarse al transporte de mercaderiasy
no formar un monopolio con otras actividades
logisticas.
A continuaciéon, Henry Thompson, especialista
nicaragiiense en normativa cambiaria y asesor
de Asapra, hizo un resumen histérico del co-
mercio internacional desde el siglo XIX en ade-
lante, que abarcé la creacién del Banco Mun-
dial, el Fondo Monetario Internacional, la inte-
gracién regional de paises, la Organizacion
Mundial de Aduanas, los acuerdos internacio-
nales, y la Organizacién Mundial del Comercio.
Finalmente, se refiri6 a la actualidad con el sur-
gimiento del Covid 19 y la guerra Rusia/Ucrania,
donde los Estados juegan un papel preponde-
rante.

Los avances de Panama

El licenciado Venancio Serrano, corredor de
aduanas de Panama e integrante de la Unién
Nacional de Corredores de Aduana de Panama
(Uncap), hablé sobre el trabajo que realizan en
ese pais desde 2016, cuando se integraron con
los transportistas y agentes de carga para lu-
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char contra las navieras. "Su negocio esté en el
agua, y ahi deben mantenerse", sostuvo.
Serrano narré como en Panama lograron for-
mar una mesa técnica con todos los actores de
la cadena logistica, incluyendo a los gremios, a
las navieras y al presidente de la Nacién. Des-
tacé que los resultados fueron las presentacio-
nes ante la Justicia en 2019 y 2020 contra
Maersk y Fedex, a quienes el Estado sancion6
con multas por actitudes monopdlicas.

Otro de los oradores fue Gustavo Herenu, espe-
cialista en derecho maritimo, que desarroll6 el
tema de las restricciones de los Estados Unidos
y el mundo a las companias maritimas.

Participacion de la Aaaci

En otro de los paneles participaron Leandro
Rosa de Paetac - Fadeeac, y el presidente de la
Aaaci, Jorge Pereira, quién lo hizo via zoom, ya
que se encontraba fuera del pais.

"Vemos con mucha preocupacion los avances de
las maritimas sobre las actividades de los agen-
tes de carga, y otros agentes del comercio inter-
nacional", aclaré Pereira, al referirse a los ser-
vicios secundarios que ofrecen ciertas navieras.
También hablé sobre los altos costos de los fle-
tes y a la escasez de contenedores, presumien-
do que esto Gltimo demorara mas de un ano en
normalizarse.

El presidente de la Aaaci dijo que hay tres alian-
zas que manejan el 80 por ciento del mercado
mundial, y nombr6 el trabajo en conjunto reali-
zado por Panama. Recordé que desde la Fede-
racién de Asociaciones Nacionales de Agentes
de Carga y Operadores Logisticos Internacio-
nales de América Latina y el Caribe (Alacat), y
la Federacién Internacional de Asociaciones
Transitarios (Fiata) hicieron presentaciones en
reclamo de la invasién de las empresas mariti-
mas, como asi también ante la secretaria de
Transporte de la Nacion.

"Hay que unirse e imitar a Panamad, y que las
autoridades nos apoyen. Las pymes necesitan
el asesoramiento de un agente de carga y no de



las maritimas, cada uno con su rol", enfatiz6
Pereira.

Para Leandro Rosa existe una cartelizacion de
la cadena logistica, de las maritimas que van
avanzando en una forma dominante. "Siempre
tuvieron participaciéon en el transporte y los
depésitos fiscales, pero tltimamente han avan-
zado con todo, concentrando el 80 por ciento de
las terminales portenas como Puerto Nuevo y
Dock Sud", aclaré el representante de los trans-
portistas.

El aspecto legal

Guillermo Héctor Vidal Albarracin, especialis-
ta en Derecho Penal Aduanero, coautor del C6-
digo Aduanero y asesor del CDA, se refiri6 a la
importancia del despachante de aduana desde
su capacidad profesional, y acusé a las navieras

Las autoridades del CDA en la apertura del seminario

que estan en una posicién determinante y pe-
nada por la Ley de Competencia, por abarcar
otras actividades. También traté el avance de
las empresas couriers por su competencia des-
leal, tipificadas en el C6digo Aduanero.

Por su parte, José Bustos, especialista en Dere-
cho Aduanero, y también asesor del CDA, com-
parti6 el panel con Vidal Albarracin y remarcé
la diferencia de responsabilidades que tienen los
despachantes de aduana con los couriers.

Al cerrar el seminario, el presidente de la enti-
dad anfitriona, Enrique Loizzo, agradeci6 la
participacién de los panelistas y dejé en claro la
posicién del Centro Despachantes de Aduana,
que coincide con lo expresado por el resto de los
expositores.

>
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NOTA DE TAPA

Carta al ministro de Transporte de la Nacién

La agrupacién que nuclea a las camaras y entidades del comercio exterior, enviaron una nota a
Alexis Guerrera, ministro de Transporte de la Nacién, donde ponen en conocimiento del "abuso
de posiciéon dominante de las lineas maritimas".

La misiva, que lleva la firma de la Aaaci, Aiera, CDA, CAME, Catara, Fecacera y Paetac, dice
textualmente:

Buenos Aires, 18 de abril de 2022

Sr. Ministro de Transporte Nacion
Prof. Alexis GUERRERA
S/D

Ref.: Navieras - Abuso de posiciéon dominante
De nuestra consideracion:
Las entidades abajo firmantes tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. en nuestro caracter de repre-
sentantes de Camaras y Entidades de Comercio Exterior, nos hemos reunido con la finalidad de
abordar temas inherentes a la problematica operativa que ameritan atencién y tratamiento para
que las operaciones de comercio exterior sean eficientes.
La presente tiene por objeto poner en vuestro conocimiento la mirada de las entidades represen-
tativas de la comunidad portuaria, respecto a un tema que genera gran preocupacion en nuestros
asociados: el avance de laslineas maritimas en una estrategia de penetracion de mercado
verticalista, ocupando eslabones de la cadena logistica a partir de practicas que atentan con la
libre competencia.
Las grandes lineas maritimas con anterioridad han intentado absorber -con mayor o menor éxito-
areas logisticas y de servicios normalmente reservadas a las empresas y profesionales de comercio
exterior locales. Lo relevante en esta ocasion refiere a la velocidad exponencial que han
desplegado sus acciones, amparadas en un marco de excepcionalidad, como lo es la pandemia.
Utilizando herramientas no virtuosas como puede ser eficiencia de costos y servicios. Muy por el
contrario, sus costos suelen ser mayores incrementando el costo logistico.
Dentro de las multiples implicancias que causé la pandemia COVID-19 se encuentra la crisis de
contenedores a nivel mundial, en donde los valores de los fletes maritimos han aumentado a
valores histéricos, registrandose escasez de lugar en las bodegas de los buques. Este fenémeno se
explica en este contexto, en el cual detentan una posicién dominante que les permite alas navieras
"ofrecer" servicios adicionales (transporte terrestre, logistico y despacho) como complemento
al maritimo que tradicionalmente realizan. Este ofrecimiento no es tal, sino que se trata de
una imposicion para poder subir las cargas a los buques y ser despachadas.
Es oportuno senalar que no se trata de un hecho aislado. Es una estrategia global que tiene por
finalidad fortalecer atin mas su posiciéon dominante a partir de tomar control de la cadena logisti-
ca en los distintos modos que la integran. Afirmaciéon que se verifica a partir de observar que
desde hace varios anos detentan el manejo de las terminales portuarias (Dock Sud y
Puerto Nuevo). Siendo prioridad en esta fase de su estrategia integral abordar paises que pre-
sentan menores barreras de ingresos, ya sea por cuestiones de orden juridico o en funcién a las
caracteristicas propias del mercado. Iniciando en los eslabones de la cadena logistica mas
permeables, donde con facilidad pueden imponer su voluntad.
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Los abogados Bustos y Vidal Albarracin (derecha) esperando su turno para disertar

En nuestro pais uno de los sectores mas afectados actualmente es el transporte de contene-
dores por carretera, en razon a su gran heterogeneidad lo ubica como un objetivo accesible. Es
importante senalar que las navieras no tienen camiones, ni cuentan con choferes en relacién
de dependencia, solo tercerizan la carga en propietarios de camiones. No le agregan valor al pro-
ceso, unicamente se limitan a marcar una rentabilidad que encarece el costo del transporte
terrestre repercutiendo en mayor inflacion estructural que toda la sociedad debe pagar para
que las navieras obtengan una ganancia por el solo hecho de intermediar.

Como empresarios argentinos que invertimos en el pais, desde siempre acompanamos y compar-
timos los valores referidos a la libre competencia. A favor de la cooperacién y coordinaciéon dina-
mica entre los distintos actores que conformamos la comunidad portuaria, pero totalmente en
contra de la cartelizacion, hecho que nos convoca en esta ocasion.

Sin otro particular, quedamos atentos a sus comentarios y a disposicion para colaborar en todo lo
que esté a nuestro alcance.

Cordialmente,

* AAACI (Asociacion Argentina de Agentes de Carga Internacional);

* AIERA (Asociacion de Importadores y Exportadores de la Reptblica Argentina);

* CAME (Confederacion Argentina de la Mediana Empresa);

* CATARA (Centro de Agentes de Transporte Aduanero de la Reptblica Argentina)

* CDA (Centro Despachantes de Aduana de la Republica Argentina)

* FECACERA (Federacion de CAmaras de Comercio Exterior de la Republica Argentina) y;

e PAETAC (Primera Asociaciéon de Empresarios de Transporte Automotor de Cargas)#
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ACTUALIDAD

CAMARAS DE COMERCIO EXTERIOR RECLAMAN
LA ENTIDAD PREVISTA EN EL ACUERDO DE LA OMC

Comité Nacional
de Facilitacion

del Comercio
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GESTION CONJUNTA

COMITE NAGIONAL DE
FACILITACION DEL
COMERCIO

Mediante una nueva misiva, los representantes de Camaras
y Entidades de Comercio Exterior reclaman la reglamenta-
cién del "Comité Nacional de Facilitacién del Comercio",
ademas solicitan la incorporacién de un Consejo Asesor
integrado por entidades del sector privado.

urante un nuevo encuentro de las "En-
tidades representativas del Comercio
Exterior", se acordo6 reclamar al jefe de
Gabinete de ministros de la Nacion, doctor Juan
Manzur, la implementacion del Comité para fa-

cilitar la coordinacién interna y la aplicaciéon
de disposiciones del Acuerdo sobre Facilitacion

Al Senor

del Comercio, aprobado en la IX2 Conferencia
Ministerial de la Organizacién Mundial del Co-
mercio (OMC) en diciembre de 2013, y que la
Argentina ratificé en agosto de 2019.

La nota lleva la firma de los presidentes de las
principales camaras del sector.

Buenos Aires 18 de abril de 2022

Jefe de Gabinete de Ministros de la Nacion Argentina.

Ministro Dr. Juan Manzur
De nuestra mayor consideracion,

Las entidades abajo firmantes tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. en nuestro caracter de repre-
sentantes de CAmaras y Entidades de Comercio Exterior para referirnos a la reglamentacion del
Comité Nacional de Facilitacién del Comercio previsto en el articulo 23.2 del Acuerdo sobre
Facilitacion del Comercio de la OMC.

>
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ACTUALIDAD

Al respecto, informamos que el dia 2 de agosto de 2019 fue publicado en el Boletin Oficial el
Decreto N2 535/2019, el cual crea en la 6rbita de la Jefatura de Gabinete de Ministros el "Comité
Nacional de Facilitacién del Comercio" que tiene por objeto facilitar la coordinacién interna y la
aplicacién de disposiciones del Acuerdo sobre Facilitacién del Comercio, aprobado en la IX Confe-
rencia Ministerial de la OMC en diciembre de 2013.

Ese decreto prevé que el Comité esté integrado por miembros titulares y suplentes en representa-
cion de la Jefatura de Gabinete, el Ministerio de Producciéon y Trabajo, la Secretaria de Gobierno
de Modernizacion, el Ministerio de Transporte, el Ministerio de Obras Publicas y Vivienda, el
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto, la Secretaria de Gobierno de Agroindustria, la Admi-
nistracién Federal de Ingresos Publicos, el Ministerio de Salud y Desarrollo Social y todo otro
organismo o entidad autarquica a los que cada Ministerio considere oportuno designar, de acuer-
do a las materias especificas de sus respectivas competencias. Asimismo, estara compuesto por
representantes de las entidades privadas que el mismo decida convocar.

A su vez, el articulo 62 de la mencionada norma, fijé un plazo no mayor a seis meses a partir de su
publicacién, para establecer su estructura organizativa, las pautas destinadas a reglar su funcio-
namiento, la periodicidad de sus reuniones, convocatoria de observadores y toda otra cuestién
relativa al cumplimiento de sus cometidos.

No obstante, a la fecha el Comité Nacional de Facilitacién del Comercio atin no ha sido reglamen-
tado por lo que dicha estructura organizativa atin no se encuentra operativa.

En el entendimiento de que el Comité es un 6rgano mundialmente reconocido, brinda herramien-
tas concretas para la facilitacion del comercio y es clave para el desarrollo competitivo y del sector
exportador de nuestro pais, tenemos a bien solicitarle que dicho asunto sea atendido con la maxi-
ma prioridad, realizando a tal fin las gestiones ante las instancias gubernamentales pertinentes
para que esté plenamente operativo y pueda comenzar a desarrollar sus importantes funciones a
la mayor brevedad posible.

A su vez, nos permitimos sugerir que en el mencionado Comité se incorpore un Consejo Asesor
integrado por entidades del sector privado, atento a la relevancia que el mismo posee para el
comercio exterior.

Sin otro particular, le enviamos un cordial saludo.

* AAACI (Asociacion Argentina de Agentes de Carga Internacional);

* AIERA (Asociacién de Importadores y Exportadores de la Reptblica Argentina);

* CAME (Confederacion Argentina de la Mediana Empresa);

* CATARA (Centro de Agentes de Transporte Aduanero de la Repiblica Argentina)

* CDA (Centro Despachantes de Aduana de la Republica Argentina)

* CERA (Camara de Exportadores de la Repuiblica Argentina);

e FECACERA (Federacion de Camaras de Comercio Exterior de la Republica Argentina) y;

* PAETAC (Primera Asociacién de Empresarios de Transporte Automotor de Cargas) ¢
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Despacho Aduanena - Asesaramiento inlegral - Servicio Puerta a Puerta

CQFICIMG CENTRAL | Ay, Dl Liberindor 82550 - Pisa 13 0
(1425 Buanos Aigg Argenting
PhFax (54111 5778 1812 | e-mgil acsasacasscom
b OFICINA EZEIZA | Edficio Sentra de Despachantes Oficing 2 ‘ﬂ.‘ m
PheFax (=5211) 5280 2724 TATA

&
.
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Everywhere you go!
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CONTACTANOS
PROGRAMA DE FIDELIZACION ST IN TIME . ;
= e © +54 911 2297 6515

~" Transporte Maritimo, Aéreo v Terrestre " Almacenaje y distribucion puerta a puerta
* Despacho de Aduana v Gestoria: Inal, seguridad eléctrica, seguridad
“ Regimen Courier de juguetes, ensayos de productos en origen, etc.
* Deposito fiscal, nacional y zona franca ¢ Seguro de mercader(a y contenedor
* Precinto electrdnico, transito y custodia ~ Mudanzas internacionales
de mercaderia en transito

VENTA DE CONTENEDORES, MODULOS HABITACIONALES Y LOGISTICA PARA E-COMMERCE

www.cimec.com | www.delfingroups.com | Seguinos en In B §f W #delfingroupargentina

CIMC Delfin Logistics: Juana Manso 555, T4 - Puarto Madero - CA, - Emait infodidelfingroups.com
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OPINIONES ENCONTRADAS

Tratado de Libre
Comercio
Mercosur-Union
EKuropea




Virginijus Sinkevicius

Para el comisario europeo de
Medio Ambiente, Virginijus
Sinkevicius, hay ‘buenas
posibilidades’ de que el
Mercosur y la Unién
Europea resuelvan este ano
sus diferencias ambientales y
destraben el Tratado de
Libre Comercio (TLC). Pero,
el director de la Camara de
Comercio Portugal-Atlantico
Sur, Filipe Vasconcelos
Romao, asegura que el
acuerdo entre los bloques
regionales ‘nunca se
implementara’, entre otros
factores, por ‘la
incompatibilidad’ entre
economias de ambas
regiones.

Europa y COP15

El comisario europeo de Medio Ambiente,
Virginijus Sinkevicius, recorrié en mayo parte
del Amazonas en una avioneta, para mirar des-
de el cielo las consecuencias de la deforestacion.
Pudo experimentar en forma directa uno de los
impactos ambientales mas graves del mundo y
también una de las barreras que impide la rati-
ficacion del Tratado de Libre Comercio entre el
Mercosur y la Unién Europea (UE). En Brasil,
pais que alberga el 60% de la selva tropical, la
deforestacion crecié bajo el gobierno de Jair
Bolsonaro , y los paises europeos exigen que,
para poner a funcionar el acuerdo comercial, el
Mercosur se comprometa con estandares am-
bientales que entre otras obligaciones frenen la
tala del Amazonas. Sinkevicius -lituano, de 32
anos- es responsable de garantizar que se cum-
pla con ciertos puntos del Pacto Verde Europeo,
firmado en 2019 para transformar al bloque en
una economia que, por ejemplo, deje de emitir
gases de efecto invernadero.

De gira por Sudameérica, el funcionario europeo
se reuni6 con autoridades de la Argentina, Bra-
sil y Uruguay y aseguro que el ansiado tratado
de libre comercio estéa mas cerca a través de una
adenda que pretende acortar las diferencias
ambientales entre las partes.

El viaje tuvo como objetivo lograr posiciones
comunes en la 152 Convencién sobre la Diversi-
dad Biolégica (COP 15) de las Naciones Uni-
das, un encuentro que se realizara a fin de ano
en China y que se considera crucial ante la ur-
gencia de nuevas metas ambientales globales
contra el cambio climético.

En una entrevista concedida a Juan Pittaluga,
periodista de Basqueda, Sinkevicius afirmé que
la Unién Europea y el Mercosur estan proxi-
mos a solucionar las diferencias ambientales
que, entre otros puntos, retrasan el tratado de
libre comercio entre ambos bloques, que segiin
su criterio, se concretard hacia fin de este ano.

>
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Una perspectiva favorable

Por su parte, el embajador de la Unién Euro-
pea ante la Argentina, Amador Sanchez Rico,
en una conferencia celebrada en la Universidad
de Belgrano, afirmé que si el impacto de la gue-
rra sobre las cadenas de suministro de energia
y alimentos no trae, como consecuencia, la rati-
ficacion del acuerdo entre el Mercosur y la UE,
entonces "nunca vamos a ser capaces de impul-
sar" dicho acuerdo.

También sostuvo que la UE esta dispuesta a
pagar el precio de estrangular la economia del  Amador Sanchez Rico
Kremlin, reduciendo su dependencia energéti-

ca. Y admitié la probabilidad de que Putin aspi-

re a una guerra prolongada de dos o tres anos,

para mantener la zona de conflicto en Ucrania.

Dudas sobre su implementacién

Por dltimo, en una entrevista concedida a la
agencia argentina Telam, el portugués Filipe
Vasconcelos Romao, doctor en Relaciones Inter-
nacionales de la Universidad de Coimbra, ase-
gurdé que el Acuerdo de Libre Comercio entre la
Unién Europea y el Mercosur "nunca se
implementara" por, entre otros factores, "la in-
compatibilidad de las economias francesa y ar-
gentina". Ademads analiz6 en didlogo con Télam
la guerra en Ucrania, las elecciones en Francia
y el impacto para Portugal del acuerdo con el
FMI.

El intelectual nacido en Lisboa, columnista de
la cadena de TV publica de su pais (RTP), cont6
que Europa se encuentra "en shock" tras el ini-
cio de lo que definié como "la primera guerra de
invasion en tierras europeas desde 1945", y ad-
virtié sobre las consecuencias econémicas del
conflicto que enfrenta a Rusia con Ucrania y la
OTAN, como "el 7% de inflacién al ano, que es
una noticia dramatica para los europeos".
"Estamos en un surco inflacionario que no es
algo habitual en Europa para los tltimos 20 o
30 anos, mientras que la cuestién del gas va a
afectar sobre todo a los paises que estdn mas
cerca de Rusia, que dependen del gas y necesi-
tan de él para calentarse, tanto para los hoga-
res como para todo lo demaés", alerté el portu-

Filipe Vasconcelos Roméao
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Posibilidades de concretar el acuerdo

Mercosur - Union Europea

Los acuerdos preferenciales se pueden firmar con cualquier
pais u organizaciéon del mundo. El punto es qué y como acor-
dar. Los casi cuatrocientos acuerdos de este tipo que existen
actualmente en el mundo, segiin datos de la OMC, muchas
veces entre paises muy disimiles, son una prueba de ello. La
misma Unién Europea comprueba lo cierto de esta creen-
cia: en la misma son parte integrante desde Alemania a Malta
y desde Francia a Chipre. Y funciona.

El acuerdo marco entre los paises del Mercosur y la Unién
Europea tiene ya largamente méas de veinticinco anos. Las
negociaciones se han prolongado a través del tiempo por causa de la discusién sobre el acceso
de nuestros productos de origen agropecuario al mercado europeo, donde paises proteccionis-
tas, como lo son especialmente algunos de ellos (Francia, Polonia, Irlanda), temen a la compe-
tencia que se ocasionara por el ingreso de productos que son los mas destacados de la produc-
cion del Mercosur y donde somos mas eficientes.

Pero hoy en dia las cosas estan cambiando como consecuencia de la guerra en Ucrania. Muy
seguramente, Europa extranara las importaciones de cereales, trigo especialmente, desde Ru-
sia y Ucrania. Y no solamente eso: ante los problemas y enfrentamientos entre europeos y
rusos por el abastecimiento de estos Gltimos de gas natural y otros combustibles podria darse
una alternativa: que los paises del Mercosur (Argentina y Brasil, principalmente) abastezcan,
por ejemplo, con gas, a Europa. El yacimiento dormido de Vaca Muerta por falta de inversion
podria ser el inicio de una negociacion en la cual los europeos inviertan, en gasoductos funda-
mentalmente, y a cambio les exportemos el resultado de la explotacién, conviniendo un plazo
que puede ser de diez o quince anos para exportarles cantidades determinadas previamente
en el acuerdo que se alcance.

Se abren entonces favorables perspectivas que muy bien podriamos aprovechar, no solamente
para nuestro beneficio sino para el de todos los participantes en el nuevo acuerdo.

Carlos Canta Yoy

gués. A su vez, consideré que estos efectos
impactaran "a mediano plazo" en el sistema po-
litico europeo, porque "una dimensién de las
opciones politicas depende de su bolsillo, de su
economia'.

En una visita relampago a Buenos Aires,
Vasconcelos Romao -docente en la universidad
ORT de Montevideo e investigador en la Uni-
versidad Auténoma de Lisboa- dio una charla
en la universidad del CEMA (Centro de Estu-
dios Macroeconémicos de Argentina) y ademas
se reuni6 con una camara de supermercadistas
en su otra faceta, la de negociador econémico,

ya que en paralelo dirige la Camara de Comer-
cio Portugal-Atlantico Sur.

Al referirse al tantas veces anunciado acuerdo
de libre comercio entre la Unién Europea y el
Mercosur, observé que en los analisis interna-
cionales suelen "despreciarse" dos aspectos cla-
ves, "el espacio y el tiempo, o sea, la geografiay
la historia", y a modo de ejemplo remarcé que
Alemania y Francia para "expandir la unién
aduanera y crear una zona de comercio libre"
suscribieron una "politica comtn de subvencio-
nes agricolas".

También explicé que gracias a esos acuerdos,

>

May/Jun 2022 * Cargo Report * 21



ACTUALIDAD

por los que se fortaleci6 la industria alemana y
se subsidié al campo francés, un consumidor de
Portugal "paga 50 céntimos de euro, o 0,65 do6-
lar, por un litro de leche, mientras que en Uru-
guay el litro de leche se paga un délar a pesar
de la dimensién de su produccién lechera".

",Quién crebé una politica de subvenciones de

esa dimension, va a permitir abrir su espacio a
otras partes (por el Mercosur)?", razon6 duran-
te la entrevista, para mostrarse escéptico sobre
la bisqueda de liberalizar el comercio entre la
UE y el Mercosur. ¢

Fuente: mercosurabe

equipadas para todo tipo de
mercaderias (peligrosas, carga
sueltas, pequenios bultos,
mercaderias con extra medida,
contenedores de todo tipe,
y con &l nuevo precinto ISTA)

« Personal capacitado en logistica
y distribucion.

» Consolidacion y desconsolidagis

« Control satelital de unidades.

« ART y no repeticion.

» Seguimiento operativo de sus cargas.

k Sud - Avellaneda

G B e g ki 2
O 1-15-2027-4557 A 011-15-2229-0674
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nw?f“a,ob&h
Congreso ALACAT 2022

Estimadios colegas ¥ amigos,

E% un privikegio poder dirnginme a ustedes a fin de extenderies, an nombre del Comité Ejecutive de ALACAT, una
callda invitaclon a participar en la X3Vl edickén del Congreso 2022 gue =2 |levara a cabo en la Bwvlera Maya,
México, del 9 al 12 de octubee.

Desde el afo 2020 nos hemos enfrentado a una etapa compicada, lena de retos y desafios, donde tuvimes que
afrcetar Ly Qificil decision g suspender fuest congrase an Punta Cana, Repub&cs Dorminicand.

Al Ao Siguiente, nos adaptamas ¥ celebrames por primara Wiz e 18 historia de [a federacion un congreso en
madalidad wirtuad, con gran receptividad, destacados ponentes y una maravilliosa participacion, sim embargo, la

cercania la calidez v 13 camaraderia que @nio Nnos caracteriza como latincamericanas hizo mucha falta.

Es por ello, gue con gran alegria ¥ entusiasmo, SLACAT asume nuevamente [a enoceme responsabilidad de
arpanizas el mayor congreso de Agentes de Carga ¥ Ooeradores Logisticos de Amirica Latina ¥ el Caribe (¥
celebraremos a lo grande puestro 40 aniversano!

Queremos que este evento brille por la calidad de sus actividades, donde propanemos un concepto diferente B
Innovador para la comunidad kogistica, con formatos deruptives v frescos gue permitan la convivencla de nuestra

comunidad, ¥ Que mejor escenand que oon la inigualable y poderasa magia de la Riviera Maya

Estamos trabajando con el mayar esfuerzo y dedicacién junto con B Asoriacidn Mexicana de Agentes de Carga
(AMACARGA), asociscion anfitriona y C12 Logistics, organizador del evento,

Porgue & pasar de todas 1as vicstodes, retas v desafios, & futerd ot encontrard unidos, consalidanda
proyectos v todo con espiritu de pertenencla vy orgulicsamante latincamericanos.

iLos esperamos en la Riviera Maya, ALACAT 20221

MOISES SOLIS FLORES

amacargs

12

LOGISTICS
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TRANSPORTES UNIVERSALES S.A.
Despacho de Aduana | Logistica Integral.

57 ajios

197t - 2022

Agradecemos a todos nuestros clientes que,

a lo largo de los anos,

han hecho posible llegar a este gran momento.

El Mundo
es Nuestro
IMercado

Desde 1971 trabajando junto a nuestros clientes
ofreciendo nuestro expertise en comerclo y gestion.

51anos de trayectona.
Lideres en aduana y logistica integral.

TRANSPORTES UNIVERSALES S.A.
Despacho de Aduana | Logistica Integral.

www.tusa.com.ar Mas informacion:

tusa@tusa.com.ar
Ay, Belgrano 615 Piso 9 (C109248A0) Tel: 45411 5277 3100
Ciudad de Buenos Aires, Argentina. Fax: +5411 4331 3440




El nuevo sistema
qgue eligen

los agentes de carga
en Argentina

100% WEB
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Y

Mymtec

Mas de 30 anos de experiencia

Ay, Belgrano To8, piso 8. CABA. - Tel +54 11 5031 1212 - fus@mymitac.com.ar - wWwasimymtac.com.ar
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XXXVIII CONGRESO DE ALACAT

Una propuesta
innovadora para la
comunidad logistica
latinoamericana

RIVIERA MAYA, MEXICO

9-12 OCTUBRE 2022

CONGRESO XXXVIII
2022

En LIS S SO

C12

LOGISTICS

En la Riviera Maya, México,
se reuniran los profesionales
logisticos de la region para
desarrollar actividades de
capacitacion y negocios.
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Volvemos a estar juntos.....

a Federacién de Asociaciones

Nacionales de Agentes de

Carga y  Operadores
Logisticos Internacionales de Améri-
ca Latina y el Caribe (Alacat) celebrara
su 382 Congreso, entre el 9 y el 12 de octubre de
2022, en el Hotel Occidental al Xcaret, de la
Riviera Maya, México, con actividades
colaborativas enfocadas en la educacién y el
desarrollo de alianzas.
Segtn el presidente de la Federacion, Moisés
Solis, en el encuentro se propondra un concep-
to diferente e innovador para la comunidad lo-
gistica. "Durante cuatro dias estaremos desa-
rrollando actividades de capacitacién, negocios
y networking significativo con formatos increi-
bles y frescos que permitan la convivencia en
nuestra comunidad, en este fantastico ambien-
te como es la Riviera Maya".
La capacitacion se brindaré a través de confe-

Moisés Solis

rencias magistrales y talleres
colaborativos. Los negocios se da-
ran por medio de actividades para
vincular oferta y demanda en el sec-

tor. El networking tendra lugar en la con-

vivencia con tomadores de decisién. Las expe-
riencias se obtendran con actividades que co-
nectaran a distintos profesionales.
El encuentro reunira a 400 congresistas, entre
los que se encontraran directores y gerentes de
empresas del sector, agentes de carga, operado-
res logisticos, transitarios, agentes aduanales,
importadores y exportadores.
El Congreso es co-organizado en alianza con C12
Logistics, una comunidad de logisticos que apor-
tara una metodologia y una propuesta
innovadoras.
Los participantes podran disfrutar de las belle-
zas de la Riviera Maya, como el mar Caribe, la
selva, la biodiversidad y su pasado cultural.#
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OPERADOR ECONOMICO AUTORIZADO (OEA)

Aduanas de la region
firman acuerdo de
reconocimiento

mutuo ...
VIl Seminario Internacion

Gestao Coordenada de Fronteiras: O Proggeg

'l_-.\lf:-'-'f

La directora de la DGA, Silvia Traverso, junto a los colegas durante la firma del acuerdo
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Las Aduanas de once paises _ I i}n una reunion, celebrada el 17 y el 18

de mayo en San Pablo, Brasil, Aduanas
entre los que ﬁgllra la gion firmaron el Acuerdo de Reconoci-

Argentina_ firmaron el miento Mutuo (ARM), un programa
Acuer dO de Reconocimiento multilateral que busca potenciar el comer-

cio internacional y mejorar los controles

Mutuo (ARM) para la sobre las importaciones y

. ., exportaciones, al tiempo que otorga una se-
lmplementaCIOn del OEA’ el rie de beneficios para los operadores que

mayor convenio de este tipo  logren esta categorizacion.

ha fi d todo el Las Aduanas de la Argentina, Bolivia, Brasil,
que se na 11rmado en todo e Chile, Colombia, Costa Rica, Guatemala, Para-

mundo guay, Pert, Reptblica Dominicana y Uruguay
participan del Acuerdo.
El encuentro cont6 con la presencia de la titu-
lar de la Direccién General de Aduana (DGA),
Silvia Traverso, en el marco del VIII Seminario
Internacional del Operador Econémico Autori-
zado (OEA), que tuvo como tema central "La
Gestion Coordinada de Fronteras: El Progra-

>
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Procomex
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VIl Seminario Internacional
Gestao Coordenada de Fronteiras: O Programa OEA e o

V2 8 UARVE jp a8

El panel completo de los directores de Aduana

ma OEA y el Comercio Electrénico".

La reunién fue organizada por la Alianza
Procomex y la Receita Federal do Brasil, y tuvo
el apoyo institucional de la Cadmara de Indus-
trias del Uruguay y el patrocinio del Grupo Ban-
co Mundial, entre otras instituciones.

En el seminario participaron los titulares de
Aduanas de la region, los directores de los Pro-
gramas OEA, representantes de los Ministerios
de Ganaderia y otras agencias involucradas en
los controles de comercio exterior.

Beneficios del OEA

Los operadores que obtengan esta
categorizacion gozaran de reciprocidad en
el trato, tanto en su pais de origen como
de destino, teniendo como principal ven-

Receita Federal

%

taja un canal de atencion prioritaria.
Entre los principales beneficios que reciben las
empresas que definen categorizarse como OEA
estan la simplificacién de tramites,
la oferta de capacitacion en seguridad y
la realizacion de controles mas eficientes.
Asimismo, las firmas pueden acceder a benefi-
cios derivados de la firma de acuerdos de reco-
nocimiento mutuo con otros paises o bloques
comerciales.

El reimpulso de la Aduana argentina al progra-
ma OEA se da en el marco del plan estratégico
de la AFIP a 2025. La Resoluciéon General
5107 perfeccion6 la normativa preexistente para
llevar adelante esta iniciativa que se regula con-
forme a los lineamientos acordados dentro de la
Organizacién Mundial de Aduanas (OMA).&

~ SELSA

SOLUCIOMNES EM LOGISTICA

LA PLATA

LA BOCA NACIO

Liall

NAL
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Unico Sistema
100% Web

. para Agentes
de Carga

KipinToch

100% web para
gestionar desde
donde esteés

CRM y Tracking
para tus Clientes

WorkFlow y
automatizacion
de procesos

www.kipintoch.com | +54 9 11 6851-8445 | ventas@kipintoch.com
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Dolares; uno de
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A pesar del incremento de las exportaciones, las reservas
aumentan a cuenta gotas y ponen en duda el cumplimiento
con la meta firmada ante el FMI, lo que complica atin mas
la situacién econémica

Por: Juan Carlos Ortega

Periodista



OPINION

1 Banco Central de la Reptblica Argen-

tina (BCRA) necesita acumular divisas

estadounidenses, para poder adquirir
productos, insumos y bienes de capital extran-
jeros indispensables para la produccion local, y
también para hacer frente a los compromisos
con instituciones financieras. La entidad ban-
caria deberia reunir U$S 4.100 millones antes
de fines de julio para cumplir con el acuerdo de
refinanciacién firmado ante el Fondo Moneta-
rio Internacional (FMI). En cambio, el pago de
los U$S 2.000 millones que tenia que abonar al
Club de Paris
antes del 30
de junio, se
postergé para
2024.
El ministro de
Economia de
la Nacioén,
Martin
Guzman, rea-
liz6 gestiones
para terminar
de cerrar la
deuda externa
argentina,
amén de otras
obligaciones
que se aveci-
nan para el
2023, como los
U$S 500 mi-
llones que de-

952 millones

que tendra que enfrentar YPF el ano préximo,
entre otras.

&Y cuales son las posibilidades que tiene el
BCRA de conseguir divisas? Por un lado, el in-
greso de capitales extranjeros, por el turismo, y
por la venta de productos y servicios al exterior,
la forma mas genuina de obtener divisas.
Respecto a los capitales extranjeros, el especia-
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"La entidad bancaria deberia reunir U$S
4.100 millones antes de fines de julio para
cumplir con el acuerdo de refinanciacion
firmado ante el Fondo Monetario Internacio-
nal (FMI). En cambio, el pago de los U$S
2.000 millones que tenia que abonar al Club : :
bera abonar . 130 de i . t , Naciones Uni-

Aysa en febre- de Paris antes de e junio, se postergd 4. on).
ro, y los U$S para 2024". El saldo defi-

lista Marcelo Elizondo, titular de la consultora
DNI, remarca que "en el mundo, la entrada de
divisas no es solo por la via comercial, sino que
hay ingresos de capitales, financiamientos de
varios tipos, aportes de empresas multinacio-
nales a sus filiales". Esta claro que, dada la si-
tuacién juridica poco clara e inestable de nues-
tro pais, y las modificaciones cambiarias -entre
otras-, esa alternativa parece poco viable.

En lo que respecta al turismo, a pesar de la
reapertura, se produce la paradoja que no solo
no entran délares al BCRA, sino que, por el con-
trario, se fu-
gan reservas,
ya que los ar-
gentinos que
se van afuera
del pais usan
la tarjeta de
crédito para
lograr un tipo
de cambio
mas ventajo-
so0, y los turis-
tas extranje-
ros que ingre-
san cambian
sus délares en
el mercado in-
formal, inclu-
so por la reco-
mendacién de
la Organiza-
ciéon de las

citario del tu-
rismo internacional no es nuevo en nuestro pais
(en el primer trimestre de este ano el rojo da
U$S 1.374 millones), pero ante la falta de divi-
sas, no deja de ser un tema preocupante, maxi-
me teniendo en cuenta la proximidad del Mun-
dial de Qatar, que muchos aficionados de fatbol
argentinos no quieren perder.
Conocida esta situacién, el Gobierno lanzé hace



Los limites de “la maquinita”

Acumulado en miles de millones de pesos

1 Financiamiento usado® = Meta FMI = Margen legal
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Fuente: Facimex Valores Research, OPC, BCRA v FMI [ LA NACION

(%1 Datos al 17 de mayo

unos meses la creacién de una cuenta
bimonetaria con el objetivo de captar esos déla-
res. El plan consistia en que los turistas abrie-
ran una caja de ahorro donde podian depositar
hasta U$S 5.000 ofreciéndoles un tipo de cam-
bio MEP (cercano al blue). A seis meses de ese
lanzamiento, solo el Banco de la Nacién ofrece
esa alternativa, pero hasta el momento no abrié
una sola cuenta.

El afo pasado, el BCRA perdi6 $454,4 millo-
nes, lo que significo el segundo balance con que-
branto en los dltimos cinco anos y su peor re-
sultado desde el rojo de $282.200 millones en
2002, cuando debi6é comenzar a asumir y blan-
quear costos por la implosion de la
convertibilidad.

Esta pérdida permitié ver el esfuerzo que debié
hacer la entidad para sostener las politicas ofi-

ciales, con un costo inflacionario que no solo
consumi6 los $114.300 millones de ganancias
operativas obtenidas en el afno, sino que lo obli-
g6 a computar un resultado negativo por "expo-
siciéon al cambio del poder adquisitivo de la
moneda" (referido al ajuste por inflaciéon) de
$568,7 millones.

Ese registro no solo causé que el saldo final fuese
negativo, sino que ademaés colabor6 para una
reduccién del 69% en su patrimonio neto, que
descendi6 de $2077,5 millones a $644,3 de un
ano a otro.

"Es un deterioro que se explica principalmente
por el atraso cambiario, lo que hace que su acti-
vo (reservas y titulos publicos, casi todos en
moneda extranjera) se indexe a un ritmo muy
inferior al de su pasivo, que no solo aument? al
ritmo de la emisién monetaria para atender el

>
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OPINION

déficit fiscal, sino que se lo remunero a una tasa
mayor. Se da la misma dindmica de 2017, que
anticipa mayor devaluacién futura", explico el
economista Esteban Domecq, director de Invecq
Consulting, al diario La Nacién.

Importar para poder exportar

Esta claro, entonces, que la Gnica via para que
ingresen divisas es a través de las exportacio-
nes, pero como eso exige importar mas, se pro-
duce otra pa-
radoja, ya que
el Banco Cen-
tral tiene que
hacer cons-
tantes equili-
brios para que
no disminu-
yan sus reser-
vas, ante la
presion de los
importadores,
la del mercado
para que no se
amplie la bre-
chadel délary
tener que caer
en una deva-
luaci6on. Ade-
mas, ultima-
mente se su-
man los déla-
res extras que
se necesitan
para la impor-
tacion de gas
licuado desde
el comienzo de
la guerra de Rusia-Ucrania.

Y aunque parezca una frase hecha, "importar
para poder exportar", es una verdad de
Perogrullo, ya que si bien este afo todo indica
que las exportaciones crecerdn en forma
exponencial (podrian alcanzar los U$S 87.000
millones, fundamentalmente gracias a los altos
precios internacionales de los commodities agri-
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"Esta claro, entonces, que la Gnica via para
que ingresen divisas es a través de las
exportaciones, pero como eso exige importar les.

mas, se produce otra paradoja, ya que el
Banco Central tiene que hacer constantes
equilibrios para que no disminuyan sus
reservas, ante la presion de los importadores,
la del mercado para que no se amplie la
brecha del délar y tener que caer en una
devaluacion".

colas), las importaciones también aumentaran
(se estima entre U$S 73.000 y 75.000 millones)
y la balanza comercial arrojara un importante
superavit pero que no alcanzara para cubrir todo
lo antedicho.

Advertencia de los industriales

El presidente de la Unién Industrial Argenti-
na, Daniel Funes de Rioja, adviertié que "el pro-
blema ya es crénico y que hay necesidad de
dinamizar el
efectivo acceso
a divisas para
la compra de
insumos im-
portados para
evitar parar la
produccion".
Las industrias
mas compro-
metidas son la
quimica y
petroquimica,
automotriz,
de autopartes
y algunos
rubros texti-

El titular de la
UIA sostuvo
que ala mayor
necesidad de
délares que
impulsé el
fuerte rebote
de la econo-
mia en 2021
se sumaron
este ano presiones adicionales derivadas de la
guerra Rusia-Ucrania, como el aumento de los
precios internacionales de los insumos, de la
energiay la logistica. También se quej6 porque
las empresas tienen problemas para planificar,
"no pueden garantizar el pago a sus proveedo-
res o0 a sus casas matrices".



Para Mary Acosta, del Consejo Profesional de
Ciencias Econémicas de Cérdoba (CPCE), las res-
tricciones van a poner un freno al crecimiento de
la industria. "No hay una solucién a corto plazo;
probablemente se deberian haber conseguido mas
dolares frescos con el FMI", sostuvo.

El presidente de la Camara de Exportadores,
Fernando Landa, también expres6 su preocupa-
cién por que las restricciones cambiarias serian
inconsistentes con los compromisos efectuados en
la adhesion argentina a la Organizacién Mundial
de Comercio (OMC). Se refiri6 al "Trato Nacio-
nal" de los productos importados, incluido en el
Acuerdo General Sobre Aranceles Aduanerosy Co-
mercio de 1994 y aprobado mediante la Ley 24.425.
Pero desde el Gobierno insisten que "los déla-
res para sostener el crecimiento de la economia
estan, y las metas de reservas con el FMI se van
a cumplir". Por otro lado, desde el BCRA acla-
ran que "hay incentivos en el mercado a ir por
los ddlares mas baratos (los oficiales), y muchas
empresas quieren cubrirse adelantando pagos
y stockeandose un poco mas", lo que califican
como una "viveza'".

Flexibilizacion a las empresas petroleras
Al cierre de la presente edicion, el ministro de
Economia, Martin Guzman, anuncié que se
flexibilizara el cepo cambiario a las empresas
petroleras para permitirles un mayor acceso a

los dédlares, a cambio de un incremento de la
produccién de hidrocarburos.

Esto significa que las empresas petroleras que
aumenten su produccién respecto de 2021 po-
dran acceder a divisas por un monto equivalente
al 20 por ciento de ese incremento, mientras que
las companias de gas accederan al equivalente al
30 por ciento del incremento en la inyeccién del
fluido en los gasoductos respecto al ano anterior.

Preguntas

4,Podra el Gobierno cumplir las metas trimes-
trales con el FMI de aumentar las reservas?
$Qué ocurrira si eso no se cumple?

6Qué pasara en el dltimo trimestre del ano cuan-
do se agote el ingreso de divisas provenientes
del agro?

4,Podra sostener el ministerio de Economia las
minidevaluaciones diarias sin producir una de-
valuacién brusca del peso?

4No hubiese sido mejor emitir billetes de ma-
yor denominacion -que ahorraria millones de
délares- en lugar de cambiar los "animalitos
autdctonos" por los préceres, e insistir con los
devaluados de $ 1.000 que obligan a la "maqui-
nita" a trabajar 24 x 77

Las respuestas las tiene -0 no- el empoderado
ministro de Economia.&

COMERCIO EXTERIOR + LOGISTICA + EMBALAJE INDUSTRIAL

o Almacenaje y distribucién
o Despachos Aduaneros

o Transporte Aéreo y Maritimo

CARGO W9

5L INTERNATIONAL CARGO 5. A.
A, De Mayo 580 39 piso of. 10 (C1084AAN) Buenos Alres, Argenting /f +54 11 4343-7922 / 3188
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Programacion cursos AAACI 2022

Durante todo el afo calendario, la Aaaci dicta cursos para la capacitacion del personal que
desarrolla sus tareas en las agencias de carga, como también para aquellos que desean prepa-
rarse para ingresar al sector. Con los cursos bajo la modalidad de capacitacién continua, la
Aaaci contribuye a elevar el nivel de quienes integran la cadena de operadores del comercio

exterior.

Basico

Mercaderias Peligrosas Via Aérea
Julio: 12 al 22 de 09:00 a 13:00 hs.
Agosto: 08 al 19 de 09:00 a 13:00 hs.
Septiembre: 12 al 23 de 09:00 a 13:00 hs.
Octubre: 17 al 28 de 09:00 a 13:00 hs.
Noviembre: 07 al 18 de 09:00 a 13:00 hs.

Socios: $ 25.000 No socios: $ 35.000

Refresco
Mercancias Peligrosas Via Aérea
Junio: 06 al 10 de 09:00 a 14:00 hs. Basico
Julio: 04 al 08 de 09:00 a 14:00 hs. Mercaderias Peligrosas Via Maritima
15y 16 de 09:00 a 17:30 hs.* - _ _
Agosto: 01 al 05 de 09:00 a 14:00 hs. Junio: - 21 al 24 de 09:30 & 13:00 hs.
Septiembre: 05 al 09 de 09:00 a 14:00 hs. Agosto: 22 al 26 de 09:30 a 13:00 hs.
29y 30 de 09:00 a 17:30 hs.* Octubre: 24 al 28 de 09:30 a 13:00 hs.
Octubre: 03 al 07 de 09:00 a 14:00 hs. o o
Noviembre:  31/10al 04/11 de 09:00a14:00hs. | Socios: $ 18.500 No socios: § 28.500
Diciembre: 28/11 al 02/12 de 09:00 a 14:00 hs.
*Curso de 2 dias. Solo para aquellos que hubieran cumplido
4 refrescos de cinco dias consecutivos. Refresco
Socios: $ 22.000 No socios: $ 32.000 Mercaderias Peligrosas Via Maritima
Junio: 21y 22 de 09:30 a 13:00 hs.
Agosto: 22y 23 de 09:30 a 13:00 hs.
Octubre: 24 y 25 de 09:30 a 13:00 hs.

Socios: $ 17.000 No socios: $ 27.000
Basico de Carga Aérea

Agosto: 22 al 26 de 09:00 a 13:00 hs. e .
Octubre: 03 al 07 de 09:00 a 13:00 hs. Carga Maritima y Multimodal

Octubre: 24 al 28 de 09:30 a 13:00 hs.

Socios: $ 20.000 No socios: $ 30.000
Socios: $ 18.000 No socios: $ 28.000

Para inscripciones o recibir mayor informacion, dirigirse a la sede de AAACI,
Florida 141 P. 6 (22 Cuerpo), o telefénicamente al 5199-7951/54
E-mail: aaaci@aaaci.org.ar * Web: www.aaaci.org.ar
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CURSO PRESENCIAL EN LA AAACI
Mercancias peligrosas por via aérea - Categoria 6

Dirigido al personal de aceptacion, el curso se basa en las Instrucciones Técnicas
de la OACI y la normativa nacional vigente.

La Aaaci ofrece un curso presencial sobre Mercancias peligrosas por via aérea, Categoria 6, dirigido
al personal del explotador y del agente de servicios de escala, encargado de la aceptacion de ese
tipo de cargas

Las clases, a cargo de Jorge Ariel Corvalan, se dictaran entre el 13 y el 17 de junio, en la sede de
la Aaaci, desde las 9:00 hasta las 18:00. Es decir, sumaran 45 horas catedra en 5 dias consecutivos.
Se espera que los participantes que aprueben el curso sean capaces de desempenar sus tareas en
niveles aceptables de competencia en todo lo relacionado con la actividad del personal de aceptacién
en el transporte de mercancias peligrosas por via aérea, de acuerdo con lo establecido en las
Instrucciones Técnicas de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y la normativa
nacional vigente.

Los interesados deben tener estudios secundarios completos y ser mayores de 18 anos.

Para aprobar el curso, el alumno debera realizar una evaluacion final escrita cuya calificacién
minima sera de 6 (seis) puntos sobre un méaximo de 10 (diez) puntos.

-Al finalizar y aprobar el curso se entregaran certificados de graduacién validados por la
Administracién Nacional de Aviacién Civil (ANAC)

Los contenidos generales de formacion establecidos en las Instrucciones Técnicas de la OACI y su equivalencia
con la Reglamentacién de la DGR de la Asociacién Internacional de Transporte Aéreo (IATA).

0OACI IATA
1. Criterios generales. Aplicabilidad
Legislacién nacional e internacional Legislacién nacional e internacional
2. Limitaciones Limitaciones
3. Requisitos generales para

los expedidores Responsabilidades del expedidor

4. Clasificacion Clasificacién

5. Lista de mercancias peligrosas Identificacion

6. Condiciones relativas a los embalajes Embalajes

7. Etiquetas y marcas Marcado y etiquetado

8. Documento de transporte de mercancias
peligrosas y otra documentacién Documentaciéon
pertinente

9. Procedimientos de aceptacién Manipulacién

10. Reconocimiento de las mercancias

X Mercancias peligrosas ocultas
peligrosas no declaradas

11. Procedimientos de almacenamiento

v carga Manipulacién

12. Notificacion a los pilotos Manipulacién

13. Disposiciones relativas a los Disposiciones relativas a las mercancias peligrosas
pasajeros y tripulantes transportadas por los pasajeros y tripulacion

Informacion de respuestas de emergencia

14. Procedimientos de emergencia . :
Procedimientos de emergencia
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PRODUCTOS PARA EL COMERCIO EXTERIOR

AAACI ofrece un mix de productos para
los operadores de la cadena logistica de
comercio exterior, tales como guias,
etiguetas y precintos.

Nomina de productos:

* (Guias aéreas continuas * Liquido inflamable - Clase 3

» Guias aéreas laser » Toxico - Clase 6

* FCR « Contaminantes del mar

= Fiata Bill of lading » Etiquetas para mercaderias peligrosas

« Declaracion del expedidor de » Baterias de litio - Oxider 5.1
mercaderias peligrosas « Eliquetas exportacion (plancha de 12)

= Etiguetas "solo carguero” » Caja 4G/« 30

= Etiquetas animales vivos vy perecaederos  + Caja 4G/x 46

+ Etiquetas para contenedores  Carpetas Sistema Malvina

* (3as inflamable - Clase 2 * Precintos

¥
; \_
LIQUIDO INFLAMABLE >

<nas mFl.AMAEB___

Para adquirir cualguiera de los productos sefalados, los interesados deben
concurrir a la sede de la AAACI, sita en Florida 141 - 2° cuerpo - 6° Piso, de lunes a
viernes, en el horario de 9:00 a 18:00, o llamar al teléfono 5199-7951/2/3/4.

IMPORTANTE: NO SE ACEPTAN PAGOS EN EFECTIVO
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NOTICIAS

Crece la produccion y exportacion de vehiculos

La produccién de vehiculos
durante mayo fue de 46.422
unidades, un 32,8 % por sobre
el registro del mismo mes del
ano pasado y un 5,9 % mas res-
pecto de abril, de acuerdo con
el informe de la Asociacién de
Fabricas de Automotores
(Adefa).

De esta forma, en el acumula-
do de enero a mayo, el sector
produjo 195.306 unidades (au-
tos y utilitarios), lo que marcé
una mejora de 27,2 % en com-
paracién con las 153.545 unida-
des que se produjeron en el mis-
mo periodo del afo anterior.
La exportacion de vehiculos de
produccién nacional estd en
aumento.

Respecto a las ventas externas,

en el quinto mes del afio se ex-
portaron 26.781 vehiculos, lo
que signific6 un aumento del
34,4 % interanual y un descen-
so de 2,4% en la comparaciéon
intermensual con abril.

Asi, en los primeros cinco me-

ses del ano se exportaron
108.157 vehiculos, lo que evi-
denci6 una mejora de 27% en
comparacién con igual periodo
de 2021, cuando se enviaron
85.140 unidades a diversos
mercados.

Primeros vuelos con biocombustible

Para reducir las emisiones en el sector
aeronautico, Repsol e Iberia se aliaron en la
operacion de los primeros vuelos de largo radio
con biocombustible producido en Espana a par-
tir de residuos no aptos para el consumo huma-
no. El combustible utilizado es biojet y perte-
nece a un lote producido en 2021 en la refineria
del Grupo Repsol, Petronor, ubicada en Bilbao.
Con tres vuelos iniciales, Iberia y Repsol logra-
ron 125 toneladas las emisiones de CO2 a la
atmoésfera, gracias a la mejora de la eficiencia
en el consumo de la flota empleada, junto con
el uso del biocombustible sostenible.
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Récord de liquidacion

de los agroexportadores

El sector agroexportador liquidé en mayo un
total de US$ 4.231,7 millones, el mayor regis-
tro histérico mensual, de acuerdo con el infor-
me dado a conocer este miércoles por la Cama-
ra de la Industria Aceitera de la Republica Ar-
gentina (Ciara) y el Centro de Exportadores de
Cereales (CEC).

El monto liquidado de US$ 4.231.717.716 repre-
senta un incremento interanual del 19,3%, en
tanto la mejora respecto de abril fue del 33,4%.
En el acumulado de los primeros cinco meses
del ano, las liquidaciones de la agroexportacion
ascendieron a U$S 15.329.592.490 y también
representaron un récord para ese periodo.

Promocion de exportaciones
Durante todo mayo, con el fin de promover
las exportaciones de diversos sectores de la
produccion, la Cancilleria Argentina organi-
z6 una serie de importantes misiones comer-
ciales a Brasil, Bolivia, Paraguay y Panama,
y acompané a mas de 80 empresas de nues-
tro pais. Ademas, coordiné la participacion
de otras 120 firmas en 9 ferias internaciona-
les, realizadas en América del Norte, Améri-
ca del Sur, Europa y Africa.



El campo amenaza con un paro por la falta de gasoil

La dirigencia de la Confedera-
ciéon de Asociaciones Rurales
de Buenos Aires y La Pampa
(Carbap) emitié una dura ad-
vertencia al Gobierno por la cre-
ciente falta de gasoil en la re-
gién pampeana, la cual impide
el normal desarrollo de las la-
bores invernales y la cosecha.

En su mensaje, los dirigentes
senalaron a los funcionarios
que "sin gasoil el campo debe
parar", y de esa manera no se
pueden afrontar las labores
necesarias para la campana de
invierno. Ademas, comentaron
"si para el campo se detiene el
interior productivo y sin cose-
chano habra délares". Por otro
lado, precisaron que la deman-
da anual del sector agropecua-
rio es de aproximadamente

Nuevo avion carguero para Emirates SkyCargo

3.850 millones de litros de ga-

soil, y con demandas
estacionales altas en épocas de
siembra y cosecha. A partir de
todo esto, desde Carbap se pre-
guntaron: "6Es tan complicado
prever ese abastecimiento?".

También el documento se refie-
re al actual nivel de precios de
los combustibles, que a partir del
altimo incremento de los mis-

mos, ya se acumulé un 30% en
los primeros 5 meses. Pero, "a pe-
sar de ello el combustible no apa-
rece. En plena cosecha de soja y
de maiz y en las puertas de la
siembra del trigo, no solo aumen-
taron los costos, sino que se pa-
ralizan las actividades motivadas
por la programada ineficiencia
del Gobierno para el momento
mas critico de la actividad".

Emirates SkyCargo, uno de los principales operadores de carga aérea en el mundo, incorporé6 un
nuevo Boeing 777F, elevando la cantidad de aviones de este tipo en su flota a 11 unidades.

Actualmente, Emirates SkyCargo opera servicios de carga dedicados y programados a 11 destinos.
Pero también ofrece capacidad de carga en la flota de pasajeros de Emirates, contando con mas de
200 aviones Boeing 777 y Airbus A380 de fuselaje ancho que sirven a mas de 130 destinos en seis

continentes.

Suspenden a

75 empresas exportadoras

La Direccion General de Aduanas (DGA) advir-
ti6, a mediados de mayo, a unas 75 empresas
que podrian ser suspendidas en sus operacio-
nes de ventas al exterior.

Una de las empresas fue notificada por el Sicnea
(Sistema de Comunicacién y Notificacién Elec-
tréonica Aduanera) el martes 17. Segin narra-
ron los responsables de la firma al portal Trade
News, el motivo de la falta era "no haber actua-
lizado el contrato de locacién ante la autoridad,
tal como lo exige el Régimen de Consolidacion
de Planta para mercaderias de exportacion (re-
solucioén general 2977/10, articulo 8 y anexo II)".
Resulta al menos llamativo, que en momentos
donde el pais esta con necesidad de recibir dé-
lares, la Aduana suspenda a empresas por una
falta aparentemente menor.

Proyectan que la exportacion
sera récord este ano

Funcionarios de la secretaria de Industria sena-
laron que las exportaciones argentinas rondaran
este ano los US$ 90.000 millones, lo que repre-
sentara una mejora de casi 20% respecto a las ven-
tas al exterior concretadas en 2021, en un merca-
do que garantiza los délares para las importacio-
nes salvo para aquellos casos que pudieran gene-
rar bruscos crecimientos en el consumo.

"Las exportaciones de este ano se ubicaran en
torno a los US$ 90.000 millones, y seguramen-
te llegaran a los US$ 100.000 millones en 2023,
superando el récord registrado en 2011",
remarc6 una fuente al diario El Economista.
En esta linea, coment6 que "los dblares para las
importaciones de este ano estdn garantizados, se-
guramente con alguna restriccion para aquellos que
pidan divisas incrementales para la produccion”.
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NOTICIAS

Nueva draga para el puerto de Buenos Aires

El buque BBC Coral arribé al
Puerto Buenos Aires con la
draga Pancho, de 430 tonela-
das, que funciona con el siste-
ma de inyeccién de agua.

Dos gruas, ubicadas sobre el
lateral del BBC Coral, giraron
la draga para sacarla del bar-
co, volver a enderezarla y co-
menzar el descenso final hacia
el agua para su primera nave-
gacion en el pais. La misma fue
bajada directamente al espejo
de agua del Muelle Publico de
la Darsena.

Una decena de trabajadores
corto los agarres metalicos que
la aseguraron durante el viaje
hasta nuestro puerto nacional,

bty

y siguieron minuto a minuto
la operacion para garantizar la
seguridad de la embarcacion.
Lanave tiene 27 metros de es-

loray 13 de manga, y sera uti-
lizada por la empresa Compa-
nia  Sudamericana de
Dragados S.A.

Inversiones en Exolgan y Tec Plata

Un estudio de la Universidad Tecnoldégica Nacional -Facultad Regional Avellaneda- destacé el
potencial de las terminales de Exolgan en Dock Sud y TecPlata en La Plata. Juntas podrian
operar hasta el 86% del total del movimiento portuario del pais, con inversiones por mas de u$s
360 millones.

Desde hace varios afnos desde diversos sectores senalan que el Area Metropolitana Buenos Aires
(AMBA) se debe un reordenamiento de sus operaciones de carga portuaria, en un proceso de
desconcentraciéon de los movimientos de contenedores del Puerto de Buenos Aires hacia
los puertos de Dock Sud (Avellaneda) y La Plata.

En la actualidad, entre las dos mueven un 37% de la carga en contenedores en el pais, pero
tienen un gran potencial de crecimiento si las inversiones previstas se materializan en el corto
plazo.

Para publicar en

CARGO REPORT

comunicarse con Juan Carlos Ortega:

wa jc.ortega@outlook.com
£.15-4916-1009

El préximeo nimero aparece el 15 de agosto
Cierre de recepcion de avisos: 20 de julio
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Rastreo automatico de los contenedores en Exolgan

La Terminal de Contenedores
Exolgan, que maneja més del
40% del volumen total de con-
tenedores en el Puerto de Bue-
nos Aires, ha implementado el
sistema Crane OCR de ABB con
el médulo QuayPro para sus
siete griaas STS. QuayPro ras-
trea automaticamente la ubica-
cion de los contenedores descar-
gados y cargados en un buque,
aumentando significativamente
la precisiéon de los archivos
BAPLIE (mensaje de ubicacio-
nes ocupadas y vacias del plan
de bahia/espacio de estiba). La
aplicaciéon QuayPro de ABB,
primera solucién de este tipo
que se pone en marcha en el
sector, ya ha mejorado los pro-
cesos de manipulacién de la car-

—m

E—

ga de la terminal de contenedo-
res desde su implantacién.

La incorporacién de QuayPro a
la griaa OCR de ABB aumenta la
productividad al agilizar el pro-
ceso de manipulacién de la car-
ga, con la confirmacion de la es-
tiba de los contenedores carga-

dos y descargados de un buque,
y la entrega de instrucciones de
trabajo visuales y sonoras al ope-
rador de la graa. Al reducir el
riesgo de error humano, los pla-
nes de estiba se rastrean y com-
prueban en tiempo real y pueden
ajustarse sobre la marcha.

Problemas para importar

Segtuin el resultado de una encuesta entre pequenas y medianas empresas, el 75 por ciento de las
pymes industriales, y cerca del 70 por ciento de las de servicios de software, tuvieron inconvenien-
tes a la hora de importar durante el Gltimo afio debido al cepo del Banco Central por la escasez de
délares.

Un informe del Observatorio Pyme (OP) sostiene que el 59% de las pymes de la industria manu-
facturera y el 49% de las pymes de software y servicios informaticos (SSI) prevén que las regula-
ciones cambiarias vigentes afectaran negativamente sus planes de produccién de bienes y servi-
cios en el segundo semestre de 2022.

El1 68% de las firmas industriales y 59% las de SSI dependen de importaciones para su actividad.
La regulacién podria provocar serios problemas para unas 3.700 pymes industriales que ocupan
alrededor de 110.000 trabajadores, segtin los datos de OP.
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NOTICIAS

Nuevos elevadores para el

Puerto de Buenos Aires

La Administracion General de Puertos (AGP)
informé que llegé el primero de cuatro elevadores
adquiridos. La nueva maquinaria de tultima ge-
neracion hara mas fluida la carga y descarga en
el muelle publico del Puerto Buenos Aires.

De esta manera, la AGP refuerza la inversién
publica para dotar de mayor capacidad operativa
al muelle publico, frecuentemente utilizado para

recibir insumos adquiridos por otros organismos
del Estado nacional, asi como carga general.

Elmontaje final de los cuatro autoelevadores, de una
capacidad de 20 toneladas, se realizé en una fabrica
en Don Torcuato. Las maquinarias estan provistas

con sensores y alarmas tanto para el motor principal
como para asegurar que el movimiento de bienes se
realice de manera segura. Los elevadores seran utili-
zados para el movimiento de contenedores vacios,
bultos, Jerseys y carga general.

Mas aviones cargueros para Avianca Cargo

Como parte fundamental de su plan de crecimiento y fortalecimiento, Avianca Cargo anunci6 la llegada
desde 2 hasta 4 aviones A330, que permitira expandir su capacidad hasta un 70% entre el 2022 y el 2024.
A partir de la incorporacion de estos aviones A330, Avianca Cargo se consolida como una de las
aerolineas con la flota carguera mas eficiente basada de la regién, con una operacién cada vez méas
sostenible. Una clara apuesta de la compania de contribuir al medio ambiente a través de la
reduccién de huella de carbono.

De esta manera, Avianca Cargo le sigue apostando al fortalecimiento de su negocio de carga, que
contara con nuevas frecuencias, mas capacidad y mayor conectividad directa para el mercado y
sus clientes en las Américas. Fuente: IATA News
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